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1. Flughandbuch

1.1 RBetriebswerte und Betriebsgrenzen
Zulissige Gerchwindigkeiten bei:

Kraftwagen- und Vindenstart bis 120 km/h

Fluggeugschlepp bis 180 km/h
Gleitflug bis 200 km/h
Gewichte
“Leergewicht ca. 230 kg
Hochstzuldssiges. Fluggewicht 375 kg
Hochstzuldssiges Gewicht der '
nichttragenden Teile 230 kg

‘Geeignet fiir:

Wolkenflug . geeiprnet

‘ g, Anmerkung
Seite Q

Kunstflug - nein

‘

Schwerpunktlage im Fluge

Bezugslinie . Fliigelbezugs-
' "linie horizon-
ta}
Bezugsebene E 200 em vor Flii-
gelvorderkante
GroBtzulissige Vorlage 225 cm
GroBtzulissige Iiicklage . 242 cm

. W 25. 1. 68



Sollbruchstellen

Bei Windenstart max. 1000 kg
. min, 656 kg

Bei Flugzeugschlepp max, 562 kg

nin. 375 kg

1.2 Beschrinkuncen

"Die Herstellung im Nachbau (Amateurbau) ist nicht
zulissig. GroBere Reparaturen diirfen mur vom Her-
steller vorgenommen werden,

1.3 Hinweise zum Flugbetrieb

Fiir die im Flugbetrieb zu beachtenden Sicherheits-
vorschriften ist die Segelflugbetricbsordnung (SBO)
mafigebend.

*

Windenstart:

Sollbruchstelle Nr, III, Beim Anrollem leicht
bremsen, an beiden Iliigelenden zuriickhalten.
GroBte Schleppgeschwindigkeit ist 120 km/h.
Beim Abheben nachdriicken, Sonst Kniippel in Nor-
malstellung. '

Flugzeusschlepp:

Sollbruchstelle Nr. I, GriBte Schlepppmeschwindig-
keit ist 180 km/h, Schlepp ebenfalls mit Schwer-

punktkupplung. Bremsen beim Start und zuriickhal-

ten an den Fliigelenden,

Vor jedem Start festen Sitz der Iaube priifen, Der
Riegelgriff muBl aus der Raste ausgeheben so weit
nach vorne gedriickt werden, dafl Haubenrand rings~
um einwandfrei sitzt. :

Verriegelung der Bremsklappen brﬁfen!

® %«M«/‘ 25. 1. 68
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Das Einziehfahrwerk mufl verriegelt secin.
Kontrollieren, ob der DNiegelgriff in Stellung
"Verriegelt" steht.

Beim Schlepp mit der Schwerpunktikupplung ist
zu beachten, daB das Flugzeug auf Storungen
sehr empfindlich mit Flugbahninderungen re-
agiert., Sie sind daher auszusteuern, ehe gro-
fere Auslenkungen eingetreten sind,

Beim Ausklinken den Kupplungshebel voll durch-
ziehen!

Freier Flug:

Nach dem Ausklinken des Schleppseiles Riegel-
griff des Einziehfahrwerkes auf Stellung "IEnt-
riegelt" rasten, Fahrwerk einfahren, dann so-
fort Riegelgriff durch leichtes Anheben in
Stellung "Verriegelt" springen lassen., Diesen
Handgriff unbedingt durchfiihren, sonst ver-
riegelt das Fahrwerk beim Ausfahren nicht auto-
matisch, '

Die geringste Fluggeschwindigkeit liegt bei
330 kg Fluggewicht bei 60 km/h.

Die geringste Sinkgeschwindigkeit im Gerade-
ausflug liegt bei 80 km/h (0,55 m/sec) und die
beste Gleitzahl bei 90 km/h (1 : 42).

Etwas Gewohnung bedarf die starke Riickwirts-
neigung der ‘Riickenlehne und der weite Hauben-
ausschnitt. Wegen dem geringen Fahrtigeriusch
immer in allen Fluglagen Fahrtmesseranzeige
beachten, Die Fahrtzunahme kann sehr rasch er-
folgen. Weich abfangen, bevor die TFahrt zu
stark zugenommen hat,

%w;/‘ 25. 1. 63
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Bei Betdtigen der Bremsklappen tritt eine er-
hebliche Handkraft in Richtung "Offnen' auf.

Landung

Fahrwerk ausfahren, Dazu Stangengsriff von unten
her mit der flachen Hand aus der vorderen Raste
herausdriicken, dann Stangengriff bis in die
hintere Raste zuriickziehen, Der Riegelgriff mu8
auf Stellung "Verriegelt" stehen. Kontrollieren,
ob der Schieber iiber der Rolle liegt.

Anschweben mit 90 km/h. Brgmsklappen'wegen der
sofort einsetzenden Virkung entsprechend vor-
sichtig betdtigen. Die Bremsklappen erleuben
eine Gleitwinkelsteuerung im allgemein bekann-
ten Maf., Beim Aufsetzen ganz durchgezogen hal-
ten, damit die Unterseite des Numpfvorderteils
geniigend Bodenfreiheit beh#lt,

Wird mit Bremsschirm gelandet, ist zu beachten,
dafl der Schirm nicht unter 90 km/h ausgelost
wird, Hochste Ausliésegeschwindigkeit ist

200 km/h, Zum Auslésen Griff an rechter Bord-
wand nach vorne ziehen,

Beim Anschweben ist auf ausreichende Fahrt zu

achten, Dreht das Flugzeug bei Landungen nmit

stidrkerem Seitenwind in den Wind, Bremsschirm

abwerfen., Hierzu Griff rechts am Instrumenten-
. “brett ziehen,

-

Transport am Boden:

Beim Transport am Boden das Flugzeug an den
Fldchenenden fiihren, Is ist empfehlenswert,
das Flugzeug mit einem in der Schleppkupplung
eingehingten Strick zu ziehen, um Verschmut-

" @) M 15.1. 8



zurng der Flugwerksteile zu vermeiden. Nicht an
der Flachenhinterkante oder an den Rudern
schieben, Wegen der hohen Spornlast wird emp-
fohlen, fiir den Bodentransport ein Trolley,
das vor der Seitenflosse am Rumpf befestigt
wird, =zu verwenden,

Dieses Trolley kann beim Hersteller ervorben
werden,

Gefahrenzustinde:

Im Langsamflug kann das Flugzeug mit dem Sci-
tenruder im Sackflug gehalten werden, Beim
ilberziehen kann das Flugzeug ins Trudeln ge-
raten. Das Trudeln wird beendigt durch Kniippel
in Normalstellung und Seitenruder entgegen
Trudelrichtung ausgetreten, Ziigig abfangen Ve-
gen rasch wachsender Fahrt,

Trudeln nicht als RettuncsmafBnahme anwenden!

Trudeln stationir nur'maglich bei hinterer
Schwerpunktlage, Bei schnellerem Durchziehen
des Kniippels kippt das Flugzeug iiber den Kopf
~ab und holt wieder Fahrt auf.

Beim Uberziehen im Geradeausflug beginnt die
Stromung, durch leichtes Schiitteln angezeigt,
bei ca. 63 km/h abzureiflen. Bei Schriglagen
‘von 20 - 30 ® ist nur eine schwache Vorwarnung
vorhanden, Bei grifleren Schriglagen ist dice
Vorwarnung durch Schiitteln wieder deutlich
splirbar. N

. Regentropfen, Reif und Vereisung verschlech-
tern die Fliigeloberfliche und &ndern die Flug-

- eigenschaften, Deshalb vorsichtig beim Lande-
anflug im Regen, Mit etwas Uberfahrt anschweben.

;;'Lw’,/“zs. 1&g
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Heubennotabwurf :

Riegelporiff so weit herauszichen, bis er einge-
rastet ist. Dann Haube vorne mit beiden Hiinden
nach oben wegdriicken,

Wolkenflun:

Als Grundregeln gelten:

1. Ubergeschwindigkeit im Wolkenflug ist unter
allen UmstAnden zu vermeiden, Bremsklappen
bei Geschwindigkeiten ab 100 km/h ausfahren,

2, Mindestausriistung fiir den Wolkenflug:

Fahrtmesser (Diise bzw. Staurohr mit Ver—
eisungsschutz)
Feinhohenmesser
" Variometer
Kompaf
Wendezeiger mit Scheinlot (Antrlebsquelle
unempfindlich gegen Vereisung)
Borduhr

Der Einbau eines kiinstlichen Horizontes und
eines Deschleunigungsmessers wird empfohlen,

3. Die einschligigen bechordlichen Destimmungen
sind einzuhalten,

Mindestausristung

Fahrtmesser mit MeBbereich 30 - 250 km/h
Hohenmesser

vierteiliger Anschnallpgurt mit Schercnzunce
Riickenkissen 15 em diclk, wenn kein Fallschirm
verwendet wird, '

Trimmplan

Datenschild

Flug—~ und Betriebshandbuch

W 25. 1. 68
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Iinstrlldaten

(siehe auch Musterblatt)

Nie Einstell- und Schrirkuraswinkel sowie dic
Ruderausschlige sind dem Ubersichtsblatt zu
entnehmen, Bei Reparaturen ist darauf zu ach-
ten, daB die Toleranzen eingehalten werden,

Die Anschlége liegen beim

Hosh '

ehensvewer an der Sitzschale
Quersteuer

Seitensteuer ‘hinter dem Seilhebel
Bremsklappe am Riegelhebel '

An der Hohenleitwerksverkleidung sind drei
Markierungen fiir die Leitwerkseinstellung an-
gebracht, mittlerex Strich in Deckunp mit
Oberkante Seitenflosse bedeutet Hohenleitwerk
in Normalstellung., Die beiden anderen Striche
begrenzen den groflten Ausschlag nach unten
bzw. nach oben.

Gewichte und Schwerpunktlaren

Nach Reparaturen und nach Einbau zusiitzlicher
Ausriistung mufl der Leergewichts-Schwerpunkt
innerhalb der zulidssigen Grenzen bleiben,

Im folgenden Diagramm bedeutet das helle Feld
zwischen der vorderen Grenze bei maxinmaler
Zuladung und der hinteren Grenze bei minimaler
Zuladung den zulissigen Bereich, in dem sich
der Leergewichtsschwerpunkt bewegen darf.

W 25. 1. 63



- 11 -

Beispiel 1

An liand des WAgeberichtes wird der Leergewichts-
schverpunkt ermittelt, Der vordere Wagepunkt
liegt 109 cm hinter der Bezugsebene. Auf der
Rumpfseite befindet sich dort eine 8 mm tiefe
Bohrung 6 ﬁ. Als Auflage soll eine Halbrund-
schraube AM 6 x 6 DIN 86 verwendet werdeh. Der
hintere Vdgepunkt, der Kopf der Spornschraube,
liegt 628 cm hinter BE,

Beispielrechnung

Gewicht (kg) | lebelarm (cm) | Moment (emky

G, = 168,2 109 18 333,8

G, = 73,1 628 k5 906,8

Gy = 241,3 G; ~Moment = 64 240,6

Schwerpunktlage Leergewichtasmoment - 266;2 cm
I — ' Leargewicht

Im Diagramm sehen wir, dafl diese Lage innerhalbd

der zuldssigen Grenzen liegt,

Beispiel 2:

Gewicht (kg) | Hebelarm (em) |Moment (emkg

~91 = 171,2 109 18 660,8

~§2 = 79,1 628 49 674,8

Gy = 250,3 Gy -Moment = 68 335,6

Schwerpunitlage Leergewichtsmoment = 273.1 em
sLeer Leergewicht

W 25.1.68
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Diese 273,1 cm liegen bei Gy = 250,3 kg hin-
ter der hinteren Grenze, In Diagramm liegt der
errechnete Punkt zwischen den Trimmgewichtskur-
ven 4 vnd 5 ke, Es nmiissen deshalb mindestens

5 kg Trimmpgewieht im Trimmgewichtslager vor den
Seitenruderpedalen fest eingebaut werden. Die
Vagung wird wiederholt und ergibt dann

Gewicht (kg) | Hebelarm (em) | Moment (emkg)
—El = 176,8 109 19 271,2
(G, = 78,5 628 59 208,0
GI = 255,73 GI-Moment = 68 569,2

Schwerpunktlage Leergevichtsmoment - 268.6 en

x 2
sLeer - Leergewicht

Dieser Punkt liegt vor der hinteren Grenze im
zuldssigen Bereich,




S,

assiqg

“'PHOEBUS ¢

/- Leergewichtsschwerpunkt

Léngen M 121
Gewichte tcm2 25kg

; 25 1.8
"13_ n
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Die Schwerpunktlage in Fluge hat grofien Einfluf
auf die Flugeigenschaften. Deshalb die vorge-
schriebenen Grenzen cinhalten., Zu grofic Schwer-~
punktriicklage ist gefdahrlich, wecil das Uberzieh-
verhalten stark verschlechtert wird., Das HShen-
ruder wird dabei zu empfindlich.

Fiir den Fluggewichtsschwerpunkt gelten folgende
erprobte Grenzen:

2) maximale Vorlage: 225 e¢m hinter Dezugsehene
maximale Riicklage: 242 e¢m hinter Bezugsebene

(Bezugsebene 200 cm vor Fliigelvorderkante)

Irinmplon
Zuladung im Pithrersitz (Pilot einschlieBlich
Fallschirn):

maximnl: siehe letzten Wigebericht
mininmal: 80 kg

Bei geringerer Zuladung ist Gewichtsausgleich,
z.B. durch Bleikissen, vorzunehmen.,

!

W 75, 1. 69
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Betriebshandhuch

2.1 Aufristen

Dolzen, Gelenklager, Bolzenlager, Kupp-
lungen sdubern und einfetten.

Bremslklappenhebel entricceln

Stummel der linken Fldche ohne Zwang in
den Fliigeltunnel einfiihren. Querruder
nach unten héingen lassen. Bremsklappen
mit Hilfe des Klappenlifters ganz her-
ausziehen, Bei einer Spaltbreite von
etwa & cm am Fliizelanschluf kann zuerst
das Querruder gekuppelt werden, dann
Fldche noch etwas hineinschieben, damit
die Bremsklappe angeschlossen werden
kann, Die Kugelkupplungen ohne Zwang in
Eingrift brlngen. Jetzt Flache ganz ein-
schieben,

Verbindungsstift durch vorderen Fliigel-
tunnelsteg und erste Gabelhalfte des
linken Stummels schieben.

Rechte Fliche wie unter (3) einfiihren,
Verbindungsstift ganz durchstecken und
mit Fokkernadel sichern,

Hohenleitwerk in der Ecke Hohenleitwerks-
nase-Verkleidung oben auf die Seitenflos-
sennase so aufsetzen, daf das Hohenleit-
werk senkrecht steht.

In dieser Lage kann unter langsamem Riick~
wirtsneigen des Hohenleitwerks die I'los-
senstange in das vordere Kugellager ein-
gehingt werden, Hohenleitwerk weiter

nach riickwdrts neigen, bis das Pendel-
kreuz in der vorgesehenen Fithrung zum

4
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Bingriff kormt. Den Rierelbolzen nun
nach rechts bis zum Anschlag driicken,
Hohenleitwerk vollends einfiihren., Rie-
gelbolzen zuriickdriicken,

2.2 Kontrolle

2.3

Nach dem Aufriisten bzw, vor jedem Flug nach-
sehen, ob alle Montageverbindungen einwand-
frei zusamnmengefiigt und gesichert sind.
Fremdkorperkontrolle, Kontrolle der Steue-
rung, Bremsklappe, Schleppkupplung auf
richtige Funktion und Gidngigkeit priifen,
Reifendruck nachpriifen, Beim Kontroellieren
auch den Sitz der Ruder und deren Sicherung
nachpriifen,

Abriisten

Hohenleitwerk: "iegelbolzen ganz nach rechts
driicken und in dieser Lage halten, Hohen-
leitwerk so weit in Flugrichtung vorschie-
ben, bis das Hohenleitwerk aus dem Ein-
griff des Riemelbolzens gelost ist, Dabei
Hinterkante des Ilohenleitwerks anheben und
dann, Ecke Hohenleitwerksnase-Verkleidung
auf Seitenflossennase so lange weiterdre-
hen, bis die Gabel der Flossenstange aus

dem Kugellager gleitet.

Bei dieser Demontage nur ein Mann am Ho-
henleitwerk, damit das Hohenleitwerk

~nicht verkantet wird,
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Trapgflichen: I'r -klappen entriegeln. Verbin-
dungs: ti.’ unt.r lcichtem Anheben der Tre--

fli¥chencirden herauszi-hen,

Rechte Fldache zuerst etwa 3 cm herausziehen.
Der an der Flichenwurzel stehende Mann verhin-
dert dabei mit einer Hand das ruckartige .\us-
fahren der Bremsklappe! Kupplungen fiir Prems-
klappe und Querruder trennen, dann Tlédche ganz
herausziehen,

Bei der linken Fldche ebenso verfahren,

Wird das Flugzeug aufmontiert abnestellt sind
die Bremsklappen zu verrleﬂeln

StraBlentransport

Fiir den Transport eines solch hochwertigen
Flugzeuges eignen sich nur auf diesen Typ ab-
gestimmte Transportwasen. Der Transportwagen
sollte so gebaut sein, daR die Flugwerksteile
entsprechend dem Montagevorgang abgeladen wer-
den konnen, Es soll-vermieden werden, vor dem
Montieren die Flichen und das lLeitwerk ins
Gras legen zu miissen, Die Flugzeugteile sol-
len beim Transport gegen Spritzwasser von
unten und vorne abgedeckt sein, Querruder,
Bremsklappen und Seitenruder beim Transport
festlegen,

Sehr wichtig ist die T'arbe der Abdeckplane
oder der Anstrich eines geschlossenen Hidngers.
Die Farbe sollte méglichst hell sein, am
besten weiBl, und die Oberfldche glatt, damit
die Sonnenstrahlung reflektiert wird,

Der Luftraum unter der Plane sollte gut durch-
liiftet sein, Das gleiche gilt fiir den Innen~
raum eines geschlossenen Hingers, MuBl der
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Trars. . twagen in der Sonne abrestellt wer-
den, TI'lerne 1l6s~> wnd hochschlagen, bei ge-
schlc. . enem Win ¢0 Klanpen &ffnen,

Wartune und Pflege

Die Besonderheiten der Dauweise und die
Oberflichengiite erfordern eine spezielle
Vartung und Pflege, Grundsatz ist Sauber-
keit, Schutz gegen Teuchtigkeit und eine
materialrerechte Behandlung,

Abnehmen der Querruder

Verbinder l6sen, Spannstifte mit Durch-
schlag, 1,4 f herausschlagen, Lagerachsen
l6sen, Querruder herausnehmen,

Abnehmen des Seitenruderé

Stoflstange l6sen, Schraube am unteren Fest-
lager 16sen, Puder nach obaen hinausschieben.

Bremsklappen

‘Konnen in ausgefahrenem Zustand leicht ge-

wartet werden,

Steuerwerk

Das Steuerwerk im Pumpf kann, wenn die Sitz-
schale herausgenommen ist, leicht gewartet
werden, Sdmtliche StofBstangen lassen sich
herausnehmen, wenn die Osenkipfe abge~
schraubt sind. Anstelle der (senkdpfe eine
Schraube einsetzen, an der vor dem Heraus-

. ziehen eine Schnur befestigt wird.
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Mit Hilfe der durchgezor~»~ ‘chnur 1a0t sich
die Stoflstange nachher wieder lcicht einfiihren,

Fahrverk

Beim Einziehfahrwerk miissen die Lagerstellen
stets sauber gehalten und gut gefettet werden,
In ausgefahrenem Zustand muBl die Radstange so
viel Druck auf die Knickstrebe bringen, dafB
der Knickpunkt sich nicht mehr bewegen 1ldft.
Bei den Kontrollen immer priifen, ob wvon der
Radstange Knickstrebe und Einziehstreébe spiel=-
frei iiber dem Totpunkt gehalten werden, Dieser
Hinweis ist sorgfiltig zu beachten. Bei zu
schwacher Einstellung der Radstange kann das
Fahrwerk einknicken und erhebliche Beschéddi-
gungen in der Aufhingung verursachen, Die
Radstange kann am hinteren Usenkopf verstellt
werden, Die Radstangenlinge mufl also so sein,
dafl in Stellung "Ausgefahren" der vorgeschrie-
bene Druck auf die Knickstrebe wirkt. In Stel-
lung "Eingefahren" mufl die Betdtigung der Rad-
‘stange ohne besondere Kraftaufwendumg moglich
sein, Ohne Kotfliigel darf nicht geflogen wer-
den.

Sporn

Das Verschleifiteil kann " bei starker Abnutzung
ausgewechselt werden, Mufl der gesamte Sporn
ersetzt werden, dann Spornschraube ldsen und
GummikGrper von der Rumpfschale abschilen,

Der neue Sporn wirdmit Pattex, dem 10 % Hirter
zugesetzt werden, angeltlebt. Die Leimflidche
vorher sorgfidltig reinigen.
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Die Versiulufteile stets rnuber und leicht
eingefeticet helion, Die Tinder der Riegel-
lasche (an der Ifaube vorne) miissen gratfrei
sein,

Plexiclashjube

darf nur mit Plexiklar gereinigt werden. Not-
falls Wasser und sauberes weiches Tuch neh-
men, Krgtzer mit Plexipol auspolieren,

Ausriistung

Der Einbau der Ausriistung (Instrumentieruns,
Funkanlage, Oo-Anlage) muf} entsprechend den
vorhandenen Zsichnungsunterlagen erfolgen,
Der Bremsschirm kann nur im Werk eingebaut
werden, Nachtriglicher Einbau ist nicht mog-
lich,

Instrumentierung

Die Druckentnahmedffnungen beim Transport
~und léingerem \bstellen abkleben, Wird das
Flugzeug lingere Zeit nicht geflogen, dann
Instrumente ausbauen und in einem trockenen
Raum lagern. ’

Bremsschirm

entsprechend der Wartungsanweisung des Her-
stellerverkes pflegen, Feuchte Schirme zum

Trocknen nicht in unmittelbarer Nihe einer

Wdrmequelle oder direktem Sonnenlicht auf-

hédngen,
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Der Bremsschirm wird folrendermafen in der Kappe
untergelrocht: Bremsschivn vom Scheitel her

3 mal zusummengelegt in die Happe packen, dor-
iiber in Schlaufen die [angleinen legen. Die

an der Kappe innen seitlich angeklebten Abdek-
kungen iiber den eingelegten Schirm klappen.

Den Kreuzzapfen des Entdrallers kann man nun in
die Illaken der Schirmkupplung driicken, Die Kappe
danach hinten in das Seitenruder einhdngen und
von unten in den Riegel driicken,

Anschnallgprte

laufend auf Anrisse, Stock- und Roststellen
priifen. '

Oberfliche

von Rumpf, Leitwerk und Tragflichen mit reich-
lich Wasser, dem etwas Feinwaschmittel zuge-
geetzt werden kann, abwaschen. Besonders schmut-
zige Stellen und Insekten an der Trasfliigel-
und Leitwerksnase mit lauwarmem Wasser und Kern-
seife entfernen, Bitte keine silikonhaltigen
Poliermittel verwenden, weil diese spitere Re-
paraturen sehr erschweren, Niemals mit Hilfe
von Maschinen schleifen oder polieren, Es mufl
immer wieder festgestellt werden, daB bei sol-
chen Arbeiten grofle Schiiden verursacht werden,
Die Auflenhaut wird beim maschinellen Schleifen
stark erhitzt. Dadurch 1ldst sich die Haut vom
Sandwichkern., Wellen~ und Blasenbildung sind
die Folgen, Es wird deshalb nochmals ausdriick-
lich darauf hingewiesen, daB maschinelles
Schleifen und Polieren zu unterlassen ist.
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Solche Arbeiten nur von Hand und mit der ent-
sprechen’cn Sorgfalt durchfithren,

Starke Sonnenbestrahlune

schadet jedem I"lugzeug. Deshalb nicht unnitig
in der Sonne stehen lassen, TFerner ist es bes-
ser, das Flugzeug abzubauen, und auf den
Transportwagen zu laden, als es aufmontiert
stehen zu lassen, Auf dem Transportwagen sind
die Tlugzeugteile entlastet. Die Montage er-
fordert so wenig Zeit, daB diese Art der La-
gerung unbedingt vorzuziehen ist, Bei sach-
gemdBer Lagerung der Flugzeugteile bleiben
die Hinterkanten von Flachen und Leitwerk
iiber Jahre ohne Verzug. GfK-Teile verlieren
bei erhchter Temperatur einen Teil ihrer
Festigkeit. Wird ein Flugzeuyr aus einem stark
erhitzten Transportwagen heraus montiert, mull
mit dem Start gewartet werden, bis die Flug-
werksteile abgekiihlt sind. Durch Handauflegen
Oberfldachentemperatur nachpriifen, Schonbeziige
dirfen ebenfalls nur weifl sein. Das Material
"hierzu soll weich und saugfihig sein.

NafBl gewordene Flugwerksteile vor dem Verladen
gut abledern. Schonbeziige iiberziehen, nie
nasse Flugzeujteile verladen und direkt mit
einer dichten Plane abdecken., Sehr hidBliche
Bldschenbildung in der Oberfliche ist hier
die Folge.

Uberholune

P e hbuomd -

Die Schleppkupplung mufl alle 2 Jahre ausgebaut
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werden und dem Hersteller ciucesandt werden.
Instrumente ebenfalls, Seitenruderseile erneu-
ern, sobald an den Gleitctellen Abnutzungser-
scheinungen zu bemerken sind. Angegriffene
Seile kiénnen schon bei geringen Beanspruchun-
gen brechen. Bei Uberholungsarbeiten alle
nicht abgedeckte Kugellager mit Benzin aus-
waschen und neu fetten, Querruder-, Seiten-

‘ruder- und Klappenlager reinigen und fetten,

Alle Beschlagteile auf Korrosion priifen, Kor-
rosipnsstellen entfernen und Metallteile neu
schiitzen.

Reparatnr

kleiner Schiden kann der Halter enisprechend
der Ieparaturanweisung selber becheben. Grund-
siitzlich mufl die Laminatstédrke wieder er-
ginzt werden, Schidftverhidltnis beim Laminat

1 : 40. Es diirfen nur die gleichen Materialien,
wie gie fiir die Herstellung gebraucht werden,
verwendet werden, -

Untersagt werden muBl die Verwendung von frem-
den Baustoffen, Die vorgeschriebenen Harze,
Hirter, Bindemittel und Glasseidengewebe konnen
vom Hersteller bezogen werden, der a2uch Aus-
kunft iiber die Durchfithrung der Reparatur

geben kann,

Grundsitzlich gilt aber, daf Harzarbeiten nur
bei einer Temperatur iiber 20°% ¢ durchgefiihrt
werden diirfen, Diese Temperatur mull widhrend
der gesamten Aushdrtedauer vorhanden sein.



GréBere Leparaturcr ' u? der Hersteller durch-
fiihren, Untercagt werden ri1” eine “‘nderung
der Lackieruns, Zugcelascen ist nur die vom
Hersteller gelieferte weiflle Oberfléche,

Alle Farbnarl:ierungen auf den direkter
Sonnenbestrahlung ausgesetzten TFlugzenagteilen
sind wegen der Gefahr verschiedener thermi-
scher Beanspruchung verboten,

Dieser Punkt ist unbedingt zu beachten.

=it S g

1. Ubersichtsblatt.
2, Wagebericht
3. Schmierplan

2.8 Anlacen



o Bei jeder Montage saubern und fetten

+ Alle 25 Flugstunden sdubern und fetten

lenke und Lagerstellen bei
holung auseinandernehmen,
Rudertager auch

s

@ Alle ibrigen Ge!
jahrlicher Uber
saubern und fetten,
nach Regentliigen

PHOEBUS C1 |

Schmier plan




Querruderausscilag: +133mm 215
. - 68mm 210
r=200mm

'PHOEBUS C?

ausbnzaqibmy 4>
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